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Die Erfindung nach der PatentanmeldungB 65146 
XII /47 c betrifft eine Sicherheitskupplung zum 
selbsttatigen In- und AuBerbetriebsetzen eines Ma- 
schinenteiles, insbesondere eines Luftventilators, 
mit einem an dem getriebenen Teil angeordneten 5 
tcmperaturabhangigen Schaltelement, das nur zu Be- 
ginn des Schaltvorganges in radialer Richtung wirkt, 
wobei der Reibbelagtrager elastisch und zylindrisch 
ausgebildet ist und die Kupplung der beiden zu ver- 
bindenden Maschinenteile durch Zentrifugalkraft er- lo 
folgt. Wahrend nun bei der Erfindung nach dem 
Hauptpatent als Zwischenglied zwischen dem Schalt- 
element und dem TemperaturmeBorgan ein Schalt- 
stift vorgesehen ist, kann nun auch als temperatur- 
abhangiges Schaltelement eine Bimetall-Spiralfeder 15 
Verwendung finden. 

Es ist bereits eine Sicherheitskupplung zum selbst- 
tatigen In- und AuBerbetriebsetzen eines Luft- 
ventilators bekannt, bei der an dem getriebenen Teil 
eine Bimetall-Spiralfeder angeordnet ist, die in ra- ao 
dialer Richtung auf eine Schraubmuffe wirkt, wobei 
durch die Langsverschiebung der Schraubmuffe das 
Aufeinanderdriicken der beiden senkrecht zu der 
Welle angeordneten Kupplungshalften bewirkt wird. 
Die Obertragung der Stellkraft des Bimetallelemen- 25 
tes auf die Kupplung ist dabei jedoch umstandlich 
und der Bauaufwand, insbesondere wegen der 
Schraubmuffe, erheblich. 

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung nach 
dem Hauptpatent ist deshalb bei einer Sicherheits- 
kupplung der eingangs geschilderten Art, wobei das 
Schaltelement als Bimetall-Spiralfeder ausgebildet 
ist, das Schaltelement in an sich bekannter Weise so 
angeordnet, daB es den Reibbelagtrager unmittelbar 
betatigt. Somit kann zur Obertragung der Stellkraft 
der Bimetall-Spiralfeder auf den Reibbelagtrager so- 
wohl der etwa im Mittelpunkt des getriebenen 
Kupplungsteiles schwenkbar gelagerte Hebel als auch 
der als Zwischenglied zwischen dem Schaltelement 
und dem TemperaturmeBorgan vorgesehene Schalt- 
stift entfallen. Das Ende der Bhnetall-Spiralfeder ist 
vielmehr in einfacher Weise unmittelbar mit dem 
Reibbelagtrager verbunden. 

Es ist bekannt, bei einer Sicherheitskupplung 
am getriebenen Teil einen zylindrischen und elasti- 45 
schen Reibbelagtrager anzuordnen, der von einer 
Spiralfeder derart beaufschlagt wird, daB der 
Reibbelagtrager stets an die als Trommel aus- 
gebildete andere Kupplungshalfte angedriickt wird. 
Dabei soli ein konstantes Drehmoment iibertragen 50 
werden. Wird dieses Drehmoment iiberschritten, 
so iiitscht die Kupplung durch. Ein temperatur- 
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abhangiges Schalten der Kupplung ist aber nicht vor- 
gesehen. 

Ein Ausfubrungsbeispiel der Erfindung ist nach- 
stehend an Hand der Zeichnung naher erlautert 
F i g. 1 zeigt eine Ansicht im Schnitt; 
F i g. 2 zeigt eine Endansicht nach Linie 2-2 der 
F i g. 1 im Schnitt; 

F i g. 3 zeigt eine Teildarstellung des rechten 
Endes der in F i g. 1 gezeigten Vorrichtung, und 

F i g. 4 zeigt eine perspektivische Darstellung euies 
Reibbelagtragers. 

Die in F i g. 1 gezeigte Vorrichtung besteht aus 
einem treibenden Teil 10, einem angetriebenen Teil 
12 mit einem Ventilator 14, einem Kupplungsele- 
ment 16 und einem Thermoelement 18 zur Betati- 
gung der Kupplung. 

Der treibende Teil 10 der Kupplung aus Alu- 
miniumguB ist iiber einen Flansch 20 mit dem Ge- 
genstiick 22 verbunden, das auf der Wasserpumpen- 
welle 26 befestigt ist. Die Wasserpumpenwelle 26 
und die daran befestigte Wasserpumpe werden iiber 
eine Riemensclieibe 30 angetrieben. Die Trommel 34 
ist an ihrer inneren Umfangsflache 36 mit einem 
Trommelfutter 38 versehen, deren Flache 40 als 
Kupplungsflache dient. 
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Bezuglicli Einzelheiten des Tragsternes 46^ der 
WeUe 44, der Lager 50 und des getriebenen Kupp- 
lungsteiles 12 mit dem Ventilator 14 wird auf das 
Hauptpatent verwiesen. . 

Das Kupplungselement 16 besteht aus einem ela- 
stischen Metallband 56 als Reibbelagtrager, auf des- 
sen AuBenumfang ein aus Reibungsmatenal 58 be- 
stehendes Band befestigt ist. Dieses Kupplungs- 
element kann gemaB der Darstellung in F i g. 2 aus 
einem einfachen oder aus einem mehrfachen Umhul- 
lungsband bestehen, d.h. einem Band, welches sich 
iiber mehr als 360^ erstreckt, wie in Fig. 4 gezeigt. 
Auf dem einen Ende des MetaUbandes 56 ist ein 
radial nach innen gebogener Abschnitt ^0 g^bddet 
Im zusammengebauten Zustand wird der Abschmtt 
60 in einen in dem Tragstem 46 gebildeten radial 
verlaufenden SchUtz 61 eingesetzt. An ihni ist an der 
inneren Umf angsseite ein axial verlaufender Meuer- 
lanpen 63 dutch PunlctschweiBen befestigt, m wel- 
chem ein axial verlaufender Schlitz 64 gebildet ^t. 

Das thermische Element 18 bestelit aus einer Bi- 
metall-Spnalfeder 65, die an einer Kappe 66 be- 
festig ist. Die Kappe 66 besteht aus einem axial ver- 
laufenden Nabenabschnitt 6S und einem radial ver- 
laufenden rmgformigen Flansch 70. In dem Flansch 
70 sind zur Befestigung des rmgformigen Korpers an 
dem Tragstem 46 mehrere Locher 72 gebildet. Der 
Nabenabschnitt 68 liegt in der Mitte des rmgformi- 
geii Korpers 66 und steht gemaU der Darstellung m 
Fig 1 in axialer Richtung vor. In dem Naben- 
abschnitt 68 ist ein Schlitz 74 zur Aufnahme der ab- 
gebogenen Lasche 76 der Bimetall-Spiralfeder 65 

vorgesehen. «^ , .-i * v+ 

In dem Flanschabschnitt 80 des Ventilators ist 
ein Umfangsschlitz 84 gebildet, der sich iiber emen 
Bogen von etwa 30° erstreckt, urn emen angemesse- 
nen Spielraum vorzusehen. In der zusammengebau- 
ten Vorrichtung erstreckt sich der Steuerlappen 63 
des Reibungsbandes 56 durch den Schlitz 84 hm- 
durch und ist mit Bezug auf das Bimetallelement 65 
derart angeordnet, daB der radial verlauf ende Lap- 
pen 78 des BimetaU-Elementes 65 von dem Schlitz 
des Steuerlappens 63 aufgenommen wird. 

Ist die Vorrichtung hinter dem Kiihler 88 ernes 
Kraftfahrzeuges angeordnet, so verstellt sich die Bi- 
metaU-Spiralfeder 65 beun Erreichen einer bestimm- 
ten Motortemperatur in der in Fig. 3 durch emen 
Pfeil angedeuteten Weise, so daB das Kupplungs- 
element 16 radial ausgedehnt wird und in erne An- 
fangsberiihrung mit der Kupplungsflache 40 gerat. 
Dadurch wird der getriebene Teil 12 mitgenommen 
und beschleunigt, so daB auf das Kupplungselement 
16 eine standig zunehmende Zentrifugalkraft ausge- 
ubt wird. SchHeBlich erzeugen die selbsttatig wirken- 
den Eigenschaften des Kupplungselementes 16 emen 



vollkommenen Eingriff zwischen dem Kupplung^ 
element und der Kupplungsfl'ache 40, so daB der geT 
triebene KuppluagsteU 12 und der daran befestigte- 
Ventilatorsatz 14 dieselbe Drehzahl annehmen wie 
5 der treibende Kupplungsteil 10. Hierbei ist za be- 
achten, daB das thermische Element 18 ledigUcH 
wirksam ist, urn den Anfangseingriff f wischen dem 
Kupplungselement 16 und der Kupplungsflache 40 
zu verursachen. Es ist nicht erforderUch, daB 
lo die von dem thermischen Element 18 ausgeubte 
Kraft ausreicht, das Kupplungselement 16 nut einer 
solchen Kraft auszudehnen, die geniigt, urn von sich 
aus einen vollkommenen und sicheren Eingrift zwi- 
schen dem treibenden und dem angetnebenen Korper 
15 zu erwirken. , r j - 

Beim Kiihlen der Luft durch den umlaufenden 
Ventilator haben die Windungen des themuschen 
Elementes die Neigung, sich zusammenzuziehen und 
den auBeren Lappen 78 entgegen dem Uhrzeigersran 
2o zu bewegen, und es wird auf das lose Ende 62 des 
Kupplungselementes 16 ein Drehmoment m emer 
solchen Richtung ausgelibt, daB dieses Ende aus sei- 
nem Eingriff mit der Kupplungsflache gelost wird. 
Dieses Drehmoment baut sich bei zunehmender 
25 Kiihlung alhnahUch auf, bis es sowohl die Zentri- 
fugalkraft als auch die dem angetriebenen Kupp- 
lungselement innewohnende Emgriffskraft iiberwm- 
det. Infolge des sich aufbauenden Drehmomentes 
tritt eine vollkommene Auskupplung sehr schnell ein, 
30 wenn diese erst emmal begonnen hat, da die Zentri- 
fugalkraft beim teilweisen Auskuppeln des Ventila- 
tors immer geringer wird. 

Patentanspruch: 

Sicherheitskupplung zum selbsttatigen In- und 
AuBerbetriebsetzen eines Maschinenteiles, msbe- 
sondere eines Luftventiiators, mit einem an dem 
getriebenen Teil angeordneten temperaturab- 
hangigen Schaltelement, das nur zu Beginn des 
Schaltvorganges in radialer Richtung wirkt, wo- 
bei der Reibbelagtrager elastisch und zylmdnsch 
ausgebildet ist und die Kupplung der beiden zu 
verbmdenden Maschmenteile durch Zentrif ugal- 
Icraft erfolgt, nach Patentanmeldung B 65146 
XII /47 c, wobei das Schaltelement als Bimetall- 
Spiralfeder ausgebildet ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Schaltelement (65) 
in an sich bekannter Weise so angeordnet ist, 
daB es den Reibbelagtrager (56) unmittelbar be- 
tatigt. 



35 



40 



45 



50 



In Betracht gezogene Druckschriften: 
Franzosische Patentschrift Nr. 892 586; 
USA.-Patentschriften Nr. 2 604 764, 2 652 816, 
55 2925 158. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 



609 607/189 7.66 ® Bundcsdruckerei BcrUn 



BNSDOCID: <DE 122185961 J_> 




609 607/189 



BNSDOCiO: <DE 1221859B1 J_> 



enisPoge Blank (uspto) 



